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Mensch vor Verkehr eV.

10.04.2019 im Blrgerhaus Einhausen um 20:00 Uhr
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BegriiRung und m— @

Beschlussfahigkeit  mensen oo verkenr

Herzlich Willkommen

§ 8 (6) Die Mitgliederversammlung ist beschlussfahig, sofern zu ihr
satzungsgemald eingeladen wurde.
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Bericht des Vorstandes,
das Jahr der Beteiligung und Kommunikation

Auch das Berichtsjahr seit der letzten Jahreshauptversammlung war
gespickt von Teilnahmen an Arbeitsgruppen und Beteiligungsforen.

,Mensch vor Verkehr” nimmt an allen Arbeitsgruppen teil und bringt
sich entsprechend ein.

Des Weiteren informierten wir im Rahmen der Neuburgerempfange
und Veranstaltungen wie z.B. ,Thementag des Vogelparks Lorsch”.

Eine Informationsveranstaltung am 23.05.2018 im Paul Schnitzer Saal
wurde durchgeflhrt.

wrie. Werkehr



Bericht des Vorstandes,
das Jahr der Beteiligung und Kommunikation

Im Vorfeld der Landtagswahl hatten wir eine Veranstaltung in Form
einer Podiumsdiskussion mit Landtagskandidaten

Es wurden Gesprache mit der BilLa (Blrgerinitiative Lampertheim)
gefuhrt

Ein Treffen mit den Verbanden am 28.02.2019 im Naturschutzzentrum
Bergstralde schwor sich auf die Konsenstrasse ein. Beteiligt waren
Mensch vor Verkehr, Burgerinitiative Lampertheim (BiLa), NaBu
(Naturschutzbund Deutschland), Bund fir Natur und Umweltschutz
Deutschland (BUND), Schutzgemeinschaft Deutscher Wald (SDW)
Werner Grol3, HessenForst Werner Kluge, Umweltdezernent Kreis
Bergstralde Karsten Krug

wrie. Werkehr



Der Konsens der
Verbande

* Tunnel in bergmannischer Ausfiihrung von
Langwaden bis ans Lampertheimer Gscheid mit > B T s
Unterquerung der A 67 auf die Westseite. ; e

* Weiterfihrung in enger Bundelung an der A 67

* Tunnelbau am Viernheimer Kreuz mit
Unterquerung der A6 nach Stden zur
Vermeidung von Zwickelbildung und Umgehung
der noérdlich des Autobahnkreuzes gelegenen
Naturschutzbereiche

10. April 2018
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Falls technisch nicht durchfiihrbar, moglichst'enge . '
Einschmiegung der Kurve ins Viernheimer Dreick. il

Weiterflihrung in enger Bliindelung an der A6.

Die gemeinsamen Standards der genannten Bls
und Verbande von 2017 haben weiterhin
Gultigkeit.

Die Anwesenden stimmten Uber die Konsenstrasse
ab und bekraftigten diese. Endglltig muss die
Trassenfihrung am Viernheimer Dreieck geklart
werden. Jirgen Reiter fihrte den rechnerischen
Mindestradius der Trassenkurve im Westen auf.
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Beginn
bergmannischer Tunnel

Ende
bergmannischer Tunnel

Reimund Strauch

Biirgerinitiative Lampertheim
»Lebensraum vor ICE-Trasse“
R T AN T i g
L?E;l;‘rzao:senvadanten der DB Netz AG

Legende:
Tunnelbereich

sind

— Variante A | Ay, aus Raumordnungsverfahren
(Bundelung mit A67 und A6).
Wird von BILA gefordert.
Die DB Netz AG prift neben Ayyegs auch Agg

--------- Variante Agqg, ist die auf Tempo 300 optimierte
Variante A. Wird von BILA akzeptiert.

Variante C oder auch ,Mark-Variante* genannt
Derzeit favorisierte Trasse der DB Netz AG.
Wird von BILA strikt abgelehnt.

\q/ 3 ﬁ
Mannheim
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Dem Antrag auf Anerkennung als Umweltverband wurde im Juni 2018
stattgegeben.

Umweltverband

Die Anerkennung erstreckt sich gemals § 3 Abs. 1 Satz 3 UmwRG in
ihrer raumlichen Ausdehnung auf den westlichen Teil des Kreises
Bergstrale.

Umfasst sind die Gemarkungen der folgenden Kommunen:

Bensheim, Biblis, Burstadt, Einhausen, Grol3-Rohrheim, Heppenheim,
Lampertheim, Lorsch, Viernheim und Zwingenberg.



Umweltverband

Das Gesetz liber erganzende Vorschriften zu Rechtsbehelfen in
Umweltangelegenheiten nach der EG-Richtlinie 2003/35/EG (UmwRG)

knipft die Anerkennung in § 3 Abs. 1 S. 1 an folgende flnf
Voraussetzungen, wonach der Antragsteller:

v’ nach seiner Satzung ideell und nicht nur voriibergehend vorwiegend die
Ziele des Umweltschutzes fordert,

v’ im Zeitpunkt der Anerkennung mindestens drei Jahre besteht und in
diesem Zeitraum im Sinne der Nummer 1 tatig gewesen ist,



v’ die Gewahr fiir eine sachgerechte Aufgabenerfillung bietet; dabei sind
Art und Umfang ihrer bisherigen Tatigkeit, der Mitgliederkreis sowie die
Leistungsfahigkeit der Vereinigung zu berucksichtigen,

v gemeinnutzige Zwecke im Sinne von § 52 der Abgabenordnung verfolgt
und

Umweltverband
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Umweltverband *

v Jeder Person den Eintritt als Mitglied ermoglicht, die die Ziele der
Vereinigung unterstitzt; Mitglieder sind Personen, die mit dem
Eintritt volles Stimmrecht in der Mitgliederversammlung der
Vereinigung erhalten; bei Vereinigungen, deren Mitgliederkreis zu
mindestens drei Vierteln aus juristischen Personen besteht, kann
von der Voraussetzung nach Halbsatz 1 abgesehen werden, sofern

die Mehrzahl dieser juristischen Personen diese Voraussetzung
erfullt.



Bericht des Vorstandes,
das Jahr der Beteiligung und Kommunikation

|
} Als anerkannter U

Mehr Rechte, mehr PflichMannheim kdmpfen, ist jetzt als Umweltverband
MENSCH VOR VERKEHR Verband wird kiinftig zu allen InfrastrukturmaBnahmena nerkannt Worden Der Bescheld des HESSISChen

Von Hans-Jirgen b

einer Verbands-

EINHAUSEN. Wenn im Ried
und an der zukiinf-

klage, c[r‘w.l gegen Planfest-
stcllungsheschlussc \on of-

tig Strafen gebaut oder Neu-
geblete ausgewiesen werden
sollen, wird auch der Verein
Mensch vor Verkehr (MvV) of-
fizielle dazu

.Die Anerkennung bringt
zwar mehr Rechte, aber auch
mehr Pflichten und mehr
Arbeit mit sich®, macht MvV-

abgeben. Mit der Anerken-
nung durch das hessische Um-
weltministerium als Umwelt-
verband steht der Verein fiir
einen Bereich des Kreises auf
einer Stufe mit den bekannten

| Umweltverbanden wie Nabu,

| BUND oder der Schutzge-
meinschaft Deutscher Wald
(SDW).

) Diesen Status hat sich MvV
iiber Jahre hinweg durch fun-
dierte Stellungnahmen bei
Raumordnungs- und Planfest-
stellungsverfahren oder dem
Lirmaktionsplan des Landes

| Hessen erworben. Neben
einem gesetzlich geregelten

| Mitspracherecht bei Genehmi-
gungsverfahren hat der Verein

jetzt auch die Moglichkeit

10. April 2018

Re)mund Strauch
deutlich.

Mensch vor Verkehr wird zu-
kiinftig zu allen Infrastruktur-
mafnahmen im westlichen
Teil des Kreises Bergstrale zu
héren sein. Die Zustandigkeit
des neuen Umweltverbandes
umfasst die Gemarkungen
Bensheim, Biblis, Biirstadt,
Einhausen, ~Grof-Rohrheim,

L

mweltverband ist Mensch vor Verkehr zukiinftig vom Ausbau der ICE-Strecke iiber den Autobahnbau bis zur |

Wasserreinhaltung, Natur-
und Landschaftsschutz und
den nachhaltigen Umgang mit
den natiirlichen Ressourcen
verbessern, Weiterhin will er
fiir eine riicksichtsvolle und
intelligente Planung bei der
Stadt- und Ortsentwicklung
und bei Infrastrukturprojekten
eintreten.

Befangenheit
muss vermieden werden

.Da miissen wir uns detail-
liert auch in kommunale Pro-
jekte einarbeiten”, macht Vor-
sitzender Strauch deutlich.
hne Arbeit, die nach Ein-
des Vorsitzenden,

Lorsch, Viernheim und Zwin-
genberg. Diese Ausweitung

selbst ein erfahrener Kommu-
nalpolitiker, nicht nur die Vor-

‘LORSCH/EINHAUSEN. GroRe Freude herrscht bei den
Aktiven von ,,Mensch vor Verkehr” (MvV). Denn der
Verein, dessen Mitglieder seit vielen Jahren fiir einen
langen BergstraBer Tunnel beim geplanten Bau der
Schienenneubaustrecke zwischen Frankfurt und

ﬁé;;%}ﬁiggngnISterlumS fur Umwelt, Klimaschutz, LandW|rtschaft

wo~und Verbraucherschutz ging dem MvV-Vorsitzenden 1

des in Lorsch
Parkplatzes fiir d

= wiReimund Strauch zu. Die Post aus Wiesbaden ist deshalb

geben, Das Verf
kurz vor dem Ab

w50 wichtig fur den Einhduser und seine Mitstreiter, weil

diesem Verkehrsg
dem noch offent

o "der Verein damit nun unter anderem ein Klagerecht hat.

forum zur Bahnslrecke Frank- Die Bahn habe fast aus- Schutzgemeinsciidit Ueu-

iber die war
Voraussetzung fiir dle An-
erkennung  als

lieder leisten kon-
nen. Wie dieser Bereich der

band. Mensch- vor Vrrkem
strebt an, dass das .Schutzgut
Mensch” bei Planungen star-
ker beriicksichtigt wird. Er
will Lirmschutz, Luft- und

zu or-
ganisieren sei, miisse jetzt in
den Vorstandsgremien bespro-
chen werden.

Dabei wird der Verein auch
rechtliche Fragen zu kliren

heim merkt Vorsit- schlieRlich die Baukosten im scher Wald und weitere Verei-
zender Strauch an: Nach wie Blick. Andere Kosten, etwa fiir ne. Zahlreiche Ingenieure ver-
schiedener  Fachrichtungen,
Techniker, kommunale Man-
& und juristisch ge- r
schulte Verwaltungsfachleute
stellen MvV ihr Wissen zur
Verfiigung.

Landverbrauch, Gesundheits-
schaden sowie mogliche Aus-

h schlief-
lich fiihre eine oberirdische
Trasse durch Schutzgebiete,
blieben unberiicksichtigt, kri-

vor favorisiere die Bahn eine
Minimalvariante. Sprich die
kiirzest mogliche Unterfiih-
rung des StraBenkieeblatts
von A67 und B47 zwischen
Einhausen und Lorsch und

Reimund Strauch
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Bericht des Vorstandes,
das Jahr der Beteiligung und Kommunikation

Nach wie vor erhalten wir Anfragen zu der Neubaustrecke. Wir helfen
gerne und bieten unsere Informationen an.

Die Zugangsdaten finden Sie auf
unserer Homepage
www.mensch-vor-verkehr.de
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http://www.mensch-vor-verkehr.de/

Bericht des Vorstandes,
das Jahr der Beteiligung und Kommunikation

Die Beteiligung in den Arbeitsgruppen:

AG 1 Dreieck Lorsch/Viernheim/Mannheim:
Dienstag, 24. April 2018
Dienstag, 11. September

AG 2 Verkehrskonzeption
Donnerstag, 22. Februar 2018

AG 3 Liarmentwicklung Bestandsstrecken
Dienstag, 16. Oktober 2018

AG 4 Streckenfiihrung Raum Darmstadt und Umgebung

Dienstag, 17. April 2018 (gemeinsame Sitzung von AG 4 und AG 5)
Dienstag, 12. Juni 2018
Dienstag, 23. Oktober 2018
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Bericht des Vorstandes,
das Jahr der Beteiligung und Stellungnahmen

Die Beteiligung in den Arbeitsgruppen:

AG 5 Pfungstadt—Lorsch
Dienstag, 17. April 2018 (gemeinsame Sitzung von AG 4 und AG 5) -~

Dienstag, 18. September 2018 Deutsche Bahn Verkehrsministerium Hessen

Beteiligungsforum @ |Landkreise

Dienstag, 8. Mai 2018 Bu,geﬁnigfﬁfnl @
Montag, 12. November 2018

Freitag 08. Februar 2019 Vereine @——
Freitag 12. April 2019

/ . Kommunen

@ Behorden

Gewerkschaften @ @ Abgeordnete

Umwelt- qu
Naturschutzverbidnde Kagamorn
Wirtschaftsverbdnde Fahrgastverbinde
Verkehrsverbande
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Bericht des Vorstandes,
das Jahr der Beteiligung und Kommunikation

—Teilnahme am ICE-Forum Sidhessen

—Prasentation des Positionspapiers der Landrate Sidhessens, des
Oberbirgermeisters Darmstadt und IHK Darmstadt mit besonderer
Forderung des viergleisigen Ausbaus der NBS (Landrat Engelhardt:
Viergleisiger Ausbau unterirdisch in vier Rohren®)

—Stellungnahme von Mensch vor Verkehr zum Positionspapier
—Forderung des OPNV

—und Forderung Larmschutz an den Bestandsstrecken

—im ICE-Forum Forderung der Einrichtung eines Projektbeirates



Mensch vor Verkehr e.V.
Mensch —fw\_ Verkehr

Die Verkehrsbelastung unserer Region

Einladung zur Podiumsdiskussion am
24.09.2018 um 20:00 Uhr im Paul-Schnitzer-
Saal im Museumszentrum Lorsch

| T

:f .~ >
! o I
=11 77

Landtagskandidaten
stehen

Rede und Antwort

10. April 2018

Am 24.09. 2018 im Vorfeld
der Landtagswabhl
Podiumsdiskussion mit
Landtagsabgeordneten.
Gute Gelegenheit fir alle
wichtige Fragen zu stellen.

Reimund Strauch
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Bericht des Vorstandes,
das Jahr der Beteiligung und Kommunikation

Auszuge von Stellungnahmen der Parteien, die zur Landtagswahl
anstanden. Hier Auszige der Schreiben. Vielen Dank an den
Blrgermeister Lampertheims Gottfried Stormer

Zur Frage der Trassenfuhrung halte ich es zum jetzigen Zeitpunkt nicht fir zielfihrend,
pauschal Uber moégliche Tunnel oder bestimmte Linienverlaufe zu reden. Die
Projektierung der NBS umfasst umfangreiche und sehr spezielle Detailfragen, die nur im
Benehmen mit der Deutschen Bahn geldst werden konnen. Zudem kénnen
rechtsverbindliche Entscheidungen nach dem Planungsrecht nur im Rahmen der
Planfeststellung getroffen werden, wobei Planungsziele und Belange aller Beteiligten zu
bewerten und sorgfaltig abzuwagen sind.



Bericht des Vorstandes,
das Jahr der Beteiligung und Kommunikation

Wir unterstutzen dabei die Forderung nach einem Tunnel im Bereich
Lorsch und Einhausen und eine Bindelung der Trassen entlang der
Autobahnen. Fir uns hat der Lairmschutz und der Schutz der Natur oberste
Prioritat. Wir sind bereits bei der Frage der Finanzierung der
Blindelungsvariante auch Landesmittel zu mobilisieren. Ebenso stehen wir
fur aktiven Larmschutz fur die Bestandsstrecken und eine verbindliche und
zeitnahe Nachrustungspflicht fur Glterzlge.

Bereits im Juni 2015 haben wir uns fir den modernsten und effektivsten
Larmschutz fir die Anwohnerinnen und Anwohner der ICE-Neubaustrecke
Frankfurt-Mannheim ausgesprochen. Denn Bund und Bahn sind gesetzlich
verpflichtet, die Anwohnerinnen und Anwohner der ICE-Neubaustrecke vor Larm zu
schitzen und die Larmschutzmalihahmen zu finanzieren. Wir werden den Bund
drangen, dieser Verpflichtung nachzukommen



Bericht des Vorstandes,
das Jahr der Beteiligung und Kommunikation

Ein Projektbeirat mit Bund, Bahn, Land sowie Vertretern der Region und der Biirgerinitiativen kann
ein erfolgversprechendes Instrument sein, um regionale Interessen einzubringen und eine allen
Interessen gerecht werdende Trassierung zu verwirklichen. Es wird daher zu priifen sein, ob fiir die
anstehende regionale Infrastrukturplanung ein solches Gremium ins Leben gerufen werden sollte,
da in vergleichbaren Planungsverfahren Akzeptanz und gute Ergebnisse erzielt wurden. In diesem
Falle darf es jedoch nicht zu Verfahrensverzgerungen kommen.

Da sich die Planungen fiir diesen Bereich noch in einem sehr friihen Stadium befinden, ist es derzeit
nicht mdglich die Frage zu beantworten, ob die mit einem bergménnisch ausgefiihrten Tunnel in
einer Tiefe von ca. 10 Metern verbundenen Mehrkosten aus volkswirtschaftlicher Sicht sinnvoll und
gerechtfertigt sind oder besser Mittel fiir zusétzliche LirmschutzmaRnahmen bereitgestellt werden
sollte. Diese Frage ist letztlich im Fortgang des Verfahrens und als Ergebnis einer engen Einbindung
der Bevolkerung und der Kommunen in der Region zu beantworten.
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Bericht des Vorstandes,
das Jahr der Beteiligung und Kommunikation

Larmschutzregelungen errichtet. Wahrenddessenh werden die historischen, meist mitten durch die
Ortslagen verlaufenden Altbaustrecken zu Rennstrecken fiir die viel lauteren Giiterverkehre.

Der Guterverkehr auf der Schiene muss zukiinftig weiter gestirkt werden, wegen der
Herausforderungen der Klimakatastrophe, aber auch wegen des alltiglichen Verkehrsinfarktes auf
unseren StraBen. Das geht nicht auf den Altbautrassen. Deswegen setzen wir uns dafiir ein, dass
auch Neubaustrecken fiir den Giterverkehr entstehen, entweder als eigene Gleise entlang der
bestehenden ICE-Strecken, wo moglich, oder als eigene zu findende Neubaustrecken. Das ist
natirlich zuvorderst Aufgabe der Bundespolitik, aber eine zukiinftige hessische Landesregierung

solite sich dafiir nichtsdestotrotz stark machen. Letztlich entscheidet bei langfristigen Planungen der
politische Wille.
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=
Die Reise nach Berlin *

g =————— —

Der Vorstand entschied dem
Verkehrsministerium einen Besuch
abzustatten, um die Forderungen und
Bedurfnisse der Blrgerinitiative zu
prasentieren.

Am 28.02.2019 trafen sich Jirgen
Reiter, die Burgermeister Christian
Schonung und Helmut Glanzner,
Altblrgermeister Klaus Jager und
Reimund Strauch mit den BergstralSer
Bundestagsabgeordneten,
Staatssekretar Enak Ferlemann und
Mitarbeitern des Verkehrs- und
Finanzministeriums
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Die Reise nach Berlin

Punkte der Prasentation:

- Historie

- Forderung der Region

- Langer bergmannischer Tunnel

- Gegenuberstellung der Kosten Tunnel und oberirdische
Bauweise

Forderung Projektbeirat

Nahverkehrshalt Sidhessen bei Lorsch/Einhausen




Die Reise nach Berlin

Der persdnliche Kontakt und das Gesprach mit den beim Bau der
Neubaustrecke und deren Finanzierung wichtigen Personen aus den
Ministerien und dem Parlament, haben bei allen Anwesenden zu
neuen Erkenntnissen und Perspektiven gefuhrt. So kann die Region
mit Zuversicht darauf hoffen, von den Entscheidern mit ihren
Sorgen und Beflirchtungen sehr ernst genommen zu werden.



Die Reise nach Berlin

Wichtig war es zu erfahren, wie der weitere Prozess sich aus der
Sicht des Ministeriums entwickeln soll. Hierzu gab es eine deutliche
Aussage von Staatssekretar Ferlemann: ,,Nach Erorterung einer
Vorzugsvariante wird es zur Feststellung der Bediirfnisse der
Region einen Projektbeirat geben. Die Ergebnisse sollen dann in
die sogenannte Parlamentarische Befassung flieBen.” Somit wird
eine Hauptforderung von ,,Mensch vor Verkehr” und der
Bundestagsabgeordneten und der Region erfullt werden.

Dank an die Gemeinde Einhausen, die Kosten iUbernommen hat.
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Bericht des Vorstandes,
das Jahr der Beteiligung und Kommunikation

Der Vorstand tagt an jedem zweiten Mittwoch im Monat

Hier mochte ich mich bei allen Vorstandsmitgliedern fir die aktive Hilfe
bedanken. Besonders bedanken mdéchte ich mich bei den beiden
Blrgermeistern fur lhre Unterstltzung. In besonderem Malse auch bei
Altburgermeister Klaus Jager, der durch seine Erfahrung wertvolles
beigetragen hat; wie auch die Vertreter der ,, Schutzgemeinschaft

Deutscher Wald”“

Zu unseren Aktionen hatten wir zahlreiche Pressetermine. Viele Dank
an die Presse, die wohlwollend und objektiv berichtete.

wrim. Werkehr



TOP 3: Bericht der Kassenwartin
Geschaftsjahr 2018



Bericht der Kassenwartin Kassenbericht 2018

1. Gepriifter Kassenbestand zum 31.12.2017

1.1 Tagesgeldkonto 32.438,14 €
1.2 Kontokorrentkonto 10.081,29 €
1.3 Kasse 189,25 €
1.4 Kassenbestand gesamt 42.708,68 €

2. Einnahmenin 2018

2.1 Mitgliedsbeitrage laufendes Jahr 5.017,00 €
2.2.Mitgliedsbeitrage Vorjahr 0,00 €
2.3 Mitgliedsbeitrag Folgejahr 0,00 €
2.4 Spenden 0,00 €
2.5 Zinsen Tagesgeldkonto 7,90 €
2.6 Einnahmen gesamt 5024,90 €
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Bericht der Kassenwartin Kassenbericht 2018

3. Ausgaben in 2018

3.1 Kontofiihrungsgebiihren -33,90 €
3.2 Gebuhren fir Lastschrift -7,90 €
3.3 Anerkennung Umweltverband -2.259,45 €
3.4 Homepage -83,88 €
3.5 Miete Paul-Schnitzer-Saal -320,00 €
3.6 Werbung -546,09 €
Ausgaben gesamt -3251,22 €
4. Geprifter Kassenbestand zum 31.12.2018
4.1 Tagesgelskonto 34.438,14 €
4.2 Kontokorrentkonto 9.854,97 €
4.3 Barkasse 189,25 €
Kassenbestand gesamt 44.482,36 €

10. April 2018
Aufgestellt von Joachim Feuchter am 07.04.2018
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Bericht der Kassenwartin Kassenbericht 2018

5. Aktuelle Zahlen 2019 Stand: 05.04.2019
Mitglieder

5.1 Stand 09.04.2018 (Letzte Hauptversammlung) 208
5.2 Abgange Kindigung -3
5.3 Verstorben 0
5.4 Verein aufgeldst 0
5.5 Zugange 6
5.6 Aktuelle Mitgliederzahl 211
Finanzen:

5.7 Kasse 189,25 €
5.8 Tagesgeldkonto 34.438,14 €
5.9 Kontokorrentkonto 14.543,98 €
6.0 Derzeitiger Kassenstand 49.171,37 €
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P 4: Bericht der Kassenprifer/innen
P 5: Entlastung des Vorstandes (Gaste haben das Wort)

P 6: Wahl der Kassenpruifer/innen
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Gerauschkulisse an einem ganz
normalen Tag am Rande von

Lorsch
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Welche Trassenfithrung wird es fiir die ICE-Neubaustrecke durch dte Regton geben? Die Bahn will im nachstm Jahx entscheiden.
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BALD: MIX/A |

ICE-Trasse: Streckenverlauf zwischen Frankfurt und Mannheim soll im kommenden Jahr beschlossen werden
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Die Argumente der Bahn

Alle Verkehre m

Héh Schnellere Verbindung
onere
Piinktlichkeit e\

Von Darmstadt und Wieshaden
A zum Flughafen Frankfurt
Die Vorteile Ausweitung des
der neuen Nahverkehrs-

b
Strecke \ ansehors

m‘{

Kiirzere Reisezeit Weniger Larm
-9 Minuten Néchtliche Verlagerung
Frankfurt-Mannheim auf die Neubaustrecke
Mehr ICE/IC-Linien Mehraufkommen N ETZ E
+40 Ziige am Tag besser verteilt
3 Streckenstatt 2
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Projektziele: Verkehrsentlastung und Liickenschluss
Die Projektziele und Vorteile auf einen Blick:

» Verklirzung der Reisezeiten zwischen den Ballungsradumen
Rhein/Main und Rhein/Neckar

» Entlastung der vorhandenen Strecken

» Lickenschluss des fehlenden Bindeglieds zwischen den
Schnellfahrstrecken Kéln—Rhein/Main und Mannheim—-Stuttgart

» Verbesserung des Angebots im Personenfernverkehr NETZE



Ausweitung des Nahverkehrsangebots in den Ballungsraumen yeme L\ verkonr

Frankfurt, Darmstadt und Mannheim

Verklirzung der Fahrzeiten von Darmstadt und der Bergstralde
zum Flughafen Frankfurt

Entmischung der Verkehre (Trennung schnellere und
langsamere Ziige)

Verbesserung der Plnktlichkeit und Betriebsqualitat

weniger Schienenlarm durch Verlagerung des nachtlichen
Schienenguterverkehrs von Bestandsstrecken auf die
Neubaustrecke

verbesserte Anbindung nach Norden in das Ruhrgebiet und

nach Berlin sowie nach Stiden in Richtung Basel und NETZE

Minchen



DB| NETZE

Im Ergebnis werden 6 NBS-Varianten in der Vorauswahl
betrachtet

Gro3-
Gerau  Weiterstadt

1.1) Festlegung der Trassenfiihrung zur
Giiterverkehrsanbindung Mainz-Darmstadt

Griesheim i
............................................................................................................................................................................................................................................... -

fiir die Varianten l und Il
a

2) Festlegung g - he7 o
der Gesamt- o o

Vorzugsvariante

Legende:

S— Autobahn - Bestand
Autobahn - Ausbau im vordringlichen
Bedarf BVWP
i NBS - zweigleisig
_— NBS - eingleisig

1.2) Festlegung der Trassenfiihrung siidlich
Lorsch fiir die Varianten | bis V
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Der Projektbeirat

Projektbeirat als konstruktives Beteiligungsgremium

Zu den Planungen fur den Abschnitt von Offenburg bis Weil am Rhein
gab es aus der Region zahlreiche Anregungen und Forderungen, vor
allem beziglich der Trassenfihrung und der Dimensionierung des
Schallschutzes. Diese wurden zu Kernforderungen zusammengefasst
und im sogenannten Projektbeirat erortert.
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Dieser wurde als Forum fur eine konstruktive Blrgerbeteiligung im Jahr
2009 vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) initiiert. Vertreter der Deutschen Bahn AG, des Eisenbahn-
Bundesamtes, des Regierungsprasidiums Freiburg, der
Regionalverbande sowie Landrate, kommunale Vertreter und Vertreter
der Burgerinitiativen trafen sich dort zur Optimierung der Planung an
einem Tisch. Die Leitung ibernahmen Michael Odenwald,
Staatssekretar im BMVI, und Winfried Hermann, Minister fur Verkehr
des Landes Baden-Wurttemberg.

Der Projektbeirat



Der Projektbeirat

In einem so genannten Projektbeirat — der auch den Tunnelbau im
sidbadischen Offenburg begleitet hatte — sitzen Vertreter von Bund,
Landern und Bahn sowie Politiker und Burgerinitiativen aller an der
Strecke liegenden Gemeinden und erarbeiten gemeinsam eine
verbindliche Planung fiir die Trasse. Enak Ferlemann (CDU), einer der
beiden Parlamentarischen Staatssekretare im Verkehrsministerium,
hatte Vertretern des stidhessischen Vereins ,,Mensch vor Verkehr” bei
deren Besuch in Berlin jingst die Zusage gegeben. Das Ministerium
bestatigte dies auf Anfrage.

Mannheimer Morgen, Samstag, 02.03.2019



Ende 2019 soll die Vorzugsvariante feststehen DB| NETZE

. . __ Projektziele gemdR BVWP .
‘ 6ffentIIChkeits#‘ . e Fe_stlegu‘ng von Varianteri ' , ’ 1 gg;e;ﬁl‘t;rungeﬂ
beteiligung 2, BewertungSkriterien definieren S« Zugzahlen

im Rahmen des . =)
Beteillgungsforums - 2 Bewertung der Varianten I s 2030 .
Rhein/Main- " 4. Gesamttrasse (Vorzugsvariante) T ‘:”gnoie"ﬁ:”d:ﬁ"
Rhein/Neckar ‘ S

- e 5. Forderungen Region fiir Parlamen- . Tak

. ' tarische Befassung ermitteln n .

Einbringung der Vorzugsvariante inkl. der Forderungen der
Region im Rahmen der parlamentarischen Befassung des 2020

Projektbei rat Bundestags (Finanzierung)

installieren Bestitigung der Vorzugsvariante im Rahmen der P.B.* 2020
(Finanzierung) durch das Parlament

Einbringung der Vorzugsvariarite in das Planrechtsverfahren
(Genehmigung/Planrecht)

2020

Ziel des Planungsprozesses:
Antragsvariante mit hoher Akzeptanz und Planrechts- bzw. Fmanzierungssucherhelt

3 DB Netz AG | Jorg Ritzert | .NG-MI-M | 08.02.2019
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Der Tunnel — die Konsenstrasse

Eine ICE-Neubaustrecke Frankfurt-Mannheim entlang der A67 ist
ausschlieRlich gemal der Machbarkeitsstudie des Minchener Bliros PSP
vom 15. 02. 2008 dargestellten bergmannischen Tunnellésung als
einzige Umsetzungsvariante der Neubaustrecke zwischen Langwaden
und Lorsch zum Lampertheimer Gscheid mit Unterquerung auf die
Westseite unter der besonderen Berucksichtigung des
Grundwasserschutzes zu realisieren.
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Der Tunnel — die Konsenstrasse

Die Bahn plant im Bereich der A67 die ICE-Neubaustrecke Frankfurt-Stuttgart.
Wenn das Projekt in diesem Bereich umgesetzt wird, ist die Trasse sudlich des
Lampertheimer Gscheids in geblndelter Form entlang der A67 zu fihren.
Von dieser Fuhrung darf frihestens stdlich des hohenfreien Knotenpunktes
der L 3110 mit der A67 mit einem entsprechenden Trassenelement fir eine
Kurve, die dann in die Diagonale in Richtung Mannheim fihrt, abgewichen
werden. Der 90° Winkel (A6/A67) ist entsprechend der Beschlussvorlage
beigefugten Kartendarstellung abzuflachen. Die Einschwenkung auf den
Verlauf der A6 in westliche Richtung muss zur Vermeidung von
Zwickelbildung und zur Umgehung der nordlich des Auobahndreiecks
liegenden wertvollen Naturschutzbereiche im Tunnel mit Unterquerung der

A6 nach Suden erfolgen.



Der Tunnel — die Konsenstrasse

Sofern technisch nicht durchfihrbar ist eine engstmogliche
Einschmiegung der Kurve ins Viernheimer Dreieck

erforderlich. \L
Neben der Trassenflihrung muss auch die Bauweise,
insbesondere die bergmannische Tunnelbauweise beim Ao |4 |

Verlassen der Blindelung entlang der Autobahn A67/A6, J
Bestandteil einer abschlieBenden Vereinbarung werden. So s ———+"
ist eine diagonale Trassenabweichung in Richtung Mannheim |
auf der gesamten Lampertheimer und Viernheimer Viermheim

Gemarkung als Tunnel in bergmannischer Form auszufuhren.



Der Tunnel vorgestellt von der Bahn AG bis Einhausen

Nordliches i 2o
Portal
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Schutzfallberechnung nach EBA Umweltleitfaden VI

ICE ICi

Mensch —fw i Verkehr

Kosten je Schutzfall, wenn alle Schutzfalle geldst sind oberirdische
Bauweise

Nur aktiver Larmschutz (Zahlen DB 2017)

Anzahl der Schutzfalle von Langwaden bis "Lampertheimer Gscheid"

Gesamtkosten Zahlen von MvV aus Berechnungen der aktuellen
Wohngebiete

Anzahl der Schutzfalle von Langwaden bis Einhausen incl.Hahnlein

Gesamtkosten Zahlen der DB vom 26.10.2017

27.000,00 €

8800

237.600.000,00 €

3643

98.361.000,00 €




Baukosten oberirdische Bauweise (Bereinigt)
gemald Machbarkeitstudie Tunnel Kreis BergstraRe ( + 20%) Mensch . verkenr

Verlegung von Ver- und

Entsorgungsleitungen 1.800.000,00 €
Natur/Landschaft/Landwirtsc

haft 10.614.000,00 €
Verlagerung Firmen und

Wohnhauser 21.120.000,00 €
Rohbau 130.800.000,00 €
Gesamtkosten der gel6sten 8800 Schutzfalle (aktiver Lairmschutz) 237.600.000,00 €

Bauzeitverzogerung 272.400.000,00 €

Gesamtkosten mit Bauzeitverzogerung 674.334.000,00 €

10. April 2018 Reimund Strauch 48



Berechnung Tunnelbau von Langwaden bis sudlich Lorsch gemal N
Machbarkeitsstudie Tunnel Kreis BergstralRe vom 25.04.2008 (bereinigt 20%) == T\ tercnr

unnel offene Bauweise 26.760.000,00 €

Querschlage und Schachte 2.280.000,00 €

Kosten gesamt 378.720.000,00 €

10. April 2018 _
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TOP 8: Aussicht und weiteres Vorgehen 2019

wird
vom Zugverkehr kaum etwas
zu héren und zu sehen sein.“

Reimund Strauch
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Geplante Aktivitaten *

Teilnahme an den Sitzungen des Beteiligungsforums
nachste Sitzung am 12. April 2019

Arbeitskreis Bahntrasse im Landratsamt am 22. Mai 2019

Fahrt nach Wiesbaden — Thema Nahverkehrshalt (Termin noch nicht festgelegt)
Neuburgerempfang Lorsch

Evtl. Teilnahme am ,Tag der Natur” Vogelschutzverein Lorsch
Informationsveranstaltungen (Termine je nach Bedarf)



Nahverkehrshalt Sudhessen

fur schnellen Personennahverkehr
Rhein — Main / Rhein — Neckar
( Frankfurt — Darmstadt — Sidhessen — Mannheim )

Beispiele:
- Allersberg ( Bayern ) Neubaustrecke Nurnberg — Ingolstadt
- Merklingen (BW )  Neubaustrecke Stuttgart - Ulm

10. April 2018 Reimund Strauch
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ICE-Trasse: Neubaustrecke schnellstmoglich umsetzen

SR

?2.03 A9

Den Griinen dauert es zu lange

BENSHEIM. Das Sprecherteam der
Griinen Liste Bensheim (GLB) for-
dern, den Bau der zusitzlichen ICE-
Trasse zwischen Frankfurt und
Mannheim vorrangig voranzutrei-
ben. ,Wir brauchen fiir Bensheim
nicht nur schnellstméglich den S-
Bahn-Anschluss Richtung Darm-
stadt und Frankfurt, sondern vor al-
lem auch eine dichtere Taktung der
Ziige nach Mannheim, Heidelberg,
Darmstadt und Frankfurt, um die At-
traktivitat des OPNV fiir Berufspend-
ler weiter zu verbessern und die Ka-
pazitdt zu erhohen®, erkldart Birgit
Rinke dazu. |

Nur so lasse sich der allmorgend-
liche Stau auf den Autobahnen in

Richtung Darmstadt und Frankfurt
auflosen.

,Ohne Neubaustrecke fehlt auf
der Achse Heidelberg-Mannheim-
Frankfurt die Bahnkapazitét fiir zu-
satzlichen Nahverkehr,“ stellt Spre-
cher Michael Krapp fest.

Thema Giiterverkehr

Auch die prognostizierte Zunahme
des Giiterverkehrs lasse sich auf den
bestehenden Gleisen nicht abwi-
ckeln. Um die fiir den Verkehrssek-
tor im Klimaschutzplan der Bundes-
regierung vorgesehenen CO,-Ver-
minderungsziele von tiber 40 Pro-
zent zu erreichen, miisse nicht nur
die prognostizierte Zunahme des

Personen- und Giiterverkehrs auf
der Schiene bewdltigt werden, es
miisse eine Verlagerung sowohl
beim Giliter- wie auch beim Perso-
nenverkehr von der Stralle auf die
Schiene stattfinden.

Vor diesem Hmtergrund fordern
die Bensheimer Griinen, eine Neu-
baustrecke ohne weitere Verzoge-
rungen schnellstmoéglich umzuset-
zen. Dabei sei es Aufgabe der Bahn,
bei der Auswahl zwischen den Ver-
laufsalternativen, die menschen-
und umweltvertraglichste Losung zu
wadhlen, stellen die Sprecherinnen
und Sprecher der GLB zur aktuellen
Diskussion tiber den Trassenverlauf
fest. red



Einfluss auf Nahverkehr durch Neubaustrecke

—05:00 Uhr —24:00 Uhr

—nur Fernverkehr auf der
Neubaustrecke

—Bestandsstrecke Ried minus 2
Fernverkehrszlige/Std, ersetzt
durch Nah- oder Guterverkehr

—Bestandsstrecke Bergstralse der
Nahverkehrsstatus wie heute
aber standige Trassenkonflikte
mit Fern- und Guterverkehr

—Mehr an Guterverkehr ?
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Unser Vorschlag:

Einhausen

Schneller Nahverkehr nach

Frankfurt und Mannheim S———_ « e ‘
mit Anbindung Darmstadt Bahnhof SAE: vl W\ oY
nach FfM Flughafen und AElin e e W\
Wiesbaden oder auch

direkte Anbindung.

Unterirdischer Bahnhof am

Standort Lorsch/Einhausen

Sy
Rl
G
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Station SUdhessen
nordlich Raststatte
Lorsch West

- Pendler (Wald) Parkplatz auf unterirdischer
Station mit sehr gutem StraRenanschluss
A67/B47/B460 Bensheim, Heppenheim,
Lorsch und Einhausen.

- Einzugsgebiet von 120.000 Einwohnern.

- Bahnanschluss Nibelungenbahn mit
eigenem Haltepunkt

- Busbahnhof maoglich
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Kein Planer der ICE-Neubaustrecke hatte an die Gemeinden der mittleren Alb gedacht.

2013 haben acht Blrgermeister begonnen, Lobby fir einen Bahnhof in Merklingen zu machen.

2017 ist der Spatenstich gefeiert worden. Mensch _t=L. Vorkohr
2019 war gerade die Grundsteinlegung.

2022 soll die Er6ffnung sein.

HKK’//,i,-




Reimund Strauch
06251-588407

Sehr geehrte Damen und Herren,

um nach wie vor handlungsfahig zu
bleiben, brauchen wir aktive Mitglieder.
Machen Sie mit, oder fragen Sie in lhrem
Bekanntenkreis. Sollte es Interessenten
geben, die zum Projekt Bahntrasse
Informationen brauchen, verweisen Sie
an die Home Page www.mensch-vor-
verkehr.de oder rufen Sie einfach bei
einem der Vorstandsmitglieder an.

10. April 2018
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http://www.mensch-vor-verkehr.de/

TOP 9: Verschiedenes und freie Aussprache

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit
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